Novembre 2002

Chers amis lambrettistes,

Pour ce sixiéme exemplaire du journal du L.C.B., nous vous
proposons la suite de notre reportage sur les Lambretta
espagnoles; la fin de cet article est prévue dans le prochain
numeéro.

Vous trouverez également ci-joint le catalogue du magasin
francais « ScooterWorld » établi a Rennes, en Bretagne. Il
pratique aussi la vente par correspondance et nous savons g
vous étes désormais nombreux a vous fournir 1a-bas.

Nous vous invitons a participer au scooter custom show qui
aura lieu cette année le dimanche 2 mars 2003 &2 Anvers.
Cette exposition annuelle est ouverte a tous, c’est peut-étre
I’occasion de sortir vos plus beaux scooters et qui sait,
pourquoi pas, remporter un des nombreux trophées. Vous
trouverez toutes les informations concernant cette
manifestation sur le formulaire ci-joint.

Pour nous contacter, écrivez a :

BILLE Olivier, 132 Avenue des Coteaux, 4030 Liége.
E-mail : president(@lambretta.be

Web-site : www.lambretta.be




Novembre 2002

Beste Lambrettiste vrienden,

Met dit zesde nummer van het LCB clubblad, bieden we U
aan het vervolg van onze reportage over de Spaanse
Lambretta's. Het slot van dit artikel zult U in het

volgend nummer kunnen lezen.

Ingesloten zult U de catalogus vinden van de in Frankrijk
gevestigde winkel "Scooter World" gelegen in Rennes,
Bretagne. Ze verkopen ook per mail-order en ongetwijfeld
zullen veel onder U hen willen contacteren.

We nodigen U uit om aan de scooter custom show deel te
nemen, die op zondag 2 maart 2003 in Antwerpen
doorgaat. Deze jaarlijkse tentoonstelling is misschien de
ideale gelegenheid voor U om uw mooiste scooters van stal t
halen en waarom niet, één van de vele trofees te winnen.

Alle informatie over deze bijeenkomst zult U op het bijgaan
formulier terug vinden.

Gebruik onderstaande gegevens om ons te contacteren:
BILLE Olivier, 132 avenue des Coteaux, 4030-Liége.
E-mail : president@lambretta.be

Web-site : www.lambretta.be
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HiSPANIE

Depuis la sortie du « Scooter linea »
en 1965 (cf l'article précédent «
Lambretta Espaa »), la sociéte
Serveta S.A. a atteint sa vitesse de
croisiére. Avec l'arrivée du JET, elle
assied encore un peu plus sa position
sur le marché des deux roues malgré
une répression des ventes de
scooters sur la péninsule. ['usine
travaille désormais de maniére quasi
indépendante vis-d-vis de ['ltalie.
Elle a acquis une mamrité qui lui
permet d'envisager I'élaboration et la
fabrication de nouveaux modéles.
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JETEGO

Le JET 200 apparait en 1966, la
méme année que le SX 200 en Italie.
Il s'agit d'une innovation car jamais
jusqu'alors une cylindrée 198cc
n'avait équipé une  Serveta
Innovatrice, sa conception ' est par
contre beaucoup moins; le JET est
plus souvent considéré comme [
extrapolation du Li Série ITI, modéle
dont il conserve la descente de
klaxon et le garde-boue avant. Les
JET premiére version possédent les
mémes panneaux latéraux que les
SX 200 italiens. Il s'agit 13
certainement du plus beau modéle
produit par I'nsine Serveta.

“Low COST”

5i l'on compare le JET 200 et le SX
200 (Innocenti), on peut dire que le
scooter Espagnol en est sa version «
bon marché ». La qualité et le fini
italiens se reconnaissent a 1' oeil nu,
méme pour un oeil non-averti. Ces
premiers JET sont pratiquement tous

produits en couleur ocre et unie (la
méme teinte que pour les DL 200},
ce qui n'est 4 mon sens pas l'idéal
pour ce modéle. L' équivalent
Italien, par contre, sort dans un
nuancé de blanc et mum d'une selle
rouge cardinal du meilleur effet; de
plus, les badges chromés du tablier
du SX 200 n "ont pas été copiés pour
le JET. Un grand « Lambretta Jet
200» apparait sur le tablier ainsi
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';:gaﬂﬂgﬂgyg Dellorto SH %
BOITE : 4 vitesses

‘FREINS : 3 tambour avant et arriére
PNEUS:3,5X 10"

LONGUEUR : im 80

LARGEUR : T0em

HAUTEUR : 1m 03

POIDS 105 kg

RESERVOIR : 8,5 litres

VITESSE: 107 km/h.

quun badge « Eibar » (au début) sur
la descente de klaxon. Les panneaux
sont identiques 4 ceux du SX200,
Sur ces premiéres versions, aucune
appellation  « SERVETA»  ne
fipure; il faudra attendre le
remplacement des languettes de
protection du plancher par un tapis
de sol «bas de gamme » pour voir
apparaitre le sigle. De série, le JET
n'a pas de frein a disque a lavant ; il
est toutefois possible de l'obtenir en
option, mais uniquement au début
sur les premiéres versions. La clé de
contact, présente sur les SX 200, n'
arrivera que bien plus tard sur les
modéles Espapnols oi seul un
bouton d'arrét manuel (mise a la
masse) est prévu. Il existe d' autres

{rapports [dentiques au SX 200 Innocenti)

difféerences bénignes qui font que
certaines piéces ne sont pas
interchangeables différences
légéres, mais de nature a agacer le
restaurateur . Par exemple : la partie
inféricure du guidon, 7mm plus
courte sur les Jet, ne peut s'adapter
aux SX. Heureusement, on peut
identifier toutes les pieces italiennes
car elles sont frappées du label
Innocenti suivi d 'un numéro de
fabrication.

La particularit¢é du JET, voir des
SERVETA, vient également du filire
a air incorporé dans le coffre, qui est
compartimenté ; vous le reconnaiire;

a4 la porte a ailettes (pour laisser
passer air), An pomnt deowae
technique, ces premiers JET , dotés
d'un  allumage de fabrication
Espagnole MOTOPLAT 6 Pole AC
(sans batterie), sont moins fiables
que leurs homologues italiens ;
heurcusement, cela aura tendance 3
s'améliorer par la suite.

CONSOMMATION : annonce -3,051 100km,
i5 1o péalité est 1L Qe TnifanEe =20

FICHE TECHNIQUE |
SPECIAL 150

MOTEUR : Monocylindre central 2 temps '
CYLINDRE : 148cc

DIAMETRE & COURSE: 57 X58 mm |
PUISSANCE : 7,6cv a 5590 tours /min.
GARBURATEUR : Dell'Orto SH 1/8
BOITE : 4 vitesses

FREINS : a tambour avant & arriére
PNEUS:35X10"

LONGUEUR : 1m 80

LARGEUR : 70 cm

HAUTEUR: 1m 03

POIDS : 105 kg

RESERVOIR : 8, 5 litres |
VITESSE: 97 km/h.
CONSOMMATION : 2,81./ 100km..
annoncée parla margue |

A coté du JET, l'usine SERVETA
produit aussi le 150 SPECIAL, qui
sort dans sa premiére version en
couleur unique : argent métallisé,
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avec les mémes panneaux gque le
Special 150 Innocenti . Son
esthétique est relativement réussie et
ses performances, convaincantes, Le
moteur a été revu de A 4 7, ce qui le
rend nettement plus rapide que son
prédécesseur de la méme cylindrée
{Sccoter Linea). Il atteint désormais
la vitesse réelle de 97km'h ; relative
puissance que pourront  vous
confirmer ses propriétaires,

SERVETA

HOUSTRAL 5 A4

C'est avec ces deux modéles que,
dés 1969, l'usine de Eibar se lance
dans l'exportation. Pour contourner
le probléme de I'utilisation du label
« Lambretta » qui, je wvous le
rappelle, n'a cours qu'en Espagne, ils
décident alors d'utiliser leur propre
appellation: « Serveta ».

Les societés Innocenti et Serveta
S.A.  rentrent désormais  en
concurrence  sur  les  marchés
étrangers.  Les chiffres d '
exportation de la société espagnole
restent cependant dérisoires. Awvant
la fermeture des usines italiennes, ils
sont confrontés au DL 200, une
Lambretta frés moderne et
performante, Aprés '72, le déclin du
scooter en Europe les frappe de plein
fouet et emporte tout espoir de
prospérité. En ces temps difficiles, I
Angleterre s'avére étre leur meilleur
client: la  demande pour des
cylindrées 200cc y reste importante
et le JET s'y vend bien malgré sa
mauvaise réputation {peu fiable) et
des problémes de livraisons
anarchiques.

En 1970 apparaissent des JET avec
des panneaux latéraux de Li Série 11T
(avec la bande centrale défoncee) et
a partir de 1974, tous les JET seront
systématiquement équipés de ces
panneaux, pratiquement identiques
aux Innocenti & l'exception du
systtme de fixation par poignées,
remplacé par des clips { comme sur
les DL). Le badge « Eibar » de la
descente de klaxon laisse la place 4
un badge « Serveta » et ils sont
désormais disponibles dans diverses
teintes, méme si on les retrouve bien
souvent en blanc,

De son cété, Innocenti abandonne le
scooter pour se consacrer

uniquement aux 4 roues, Une fois la
chaine italienne arrétée (début
1972), tout l'outillage destiné a la
production des 2 roues est démonté
et expédié 4 Lucknow, au Nord de
I'Inde, oli une usine construit des
Lambretta sous licence, tout comme
la « Lambretta Locomociones » I'a
fait en Espagne. Cependant, on ne
peut pas parler de concurrence;
I'éloignement géographique de 1'Inde
I'empéche d'étre compétitive sur le
marché Européen ... jusqulen 1978,
annee ol les événements politiques
viennent bouleverser I'Espagne, avec
COMMme conséquence

directe une flambée de
la Peseta. La Serveta se
vend alors beaucoup
plus cher que par le
passeé; ajoutez-y divers
changements
moyennement appréciés
par le public Britannique,
la « touche esthétique » i
dont les Espagnols ;
détiennent le secret,

et cela suffit pour qu'il se retourne
vers les Indes qui lui propose un
G.P. (sans frein 4 disque ni allumage
electronique).

JAMAIS VU
LEURS MOTGCS ?

En paralléle au scooter, la société
implantée & Eibar s'est branchée sur
la moto. En fait, cela remonte &
1967, quand ils commencent &
importer des HONDA (dont Ia
« FOUR  750») avant de les
fabriquer sous licence pour
I'Espagne. Mais la qualité des
motos s’avére tellement médiocre
que Honda met fin a4 1'accord en
1974, Les Espagnols n'en ont pas
pour autant abandonné la moto. En
1972, ils présentaient déja a la
presse specialisée leurs propres 2-
roues utilitaires et sportifs.  Si
certains  d'enfre-vous  critiquent

I'esthétique des scooters Serveta,
c'est certainement parce-qu’ils n’ont
jamais vu leurs motos... Ceci dit,
aussi surprenant que cela puisse
paraitre, elles connaissent un certain
succes. En 1973, la société étend sa
gamme avec deux nouveaux
véhicules tout-terrain répondant aux
doux noms de « Ranger » et «
Trepador » et l'année suivante, ils
remettent le couvert avec l'armivée de
« L ' Alazan ». Le premier deux
roues cross (pur) sort en 1975 ; un
véhicule plutdt moche, mais qui leur
permet d'étoffer encore leur gamme

et ainsi concurrencer les marques
deja implantées sur le marché

ibérique. Durant les années 77-7§,
ils participent aux courses de vitesse
sur route avec, selon leurs dires, des
modéles assez performants puisqu'ils
hissent une de leurs motos sur le
podium du championnat d'Espagne.
Vous I’aurez compris, la conception
de la moto est devenue leur
principale activité, reléguant par le
fait méme le scooter a larriére-plan.
Ceci  explique pourquoi aucune
mnovation n'a été apportée au JET
depuis 1973, Sur le fond, il est
difficile d'incriminer les décideurs
de la Serveta S.A. ; le contexte de
I'époque n'est pas favorable au
scooter. Souvenez-vous, les années
70, c'est larrivée en masse des
motos japonaises et la confirmation
dune tradition du tout terrain
espagnol avec les « Bultaco » et

« Montesa »,




